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1.1 Obecné

Vzhledem k tomu, ze SOKP je sousednim useckem k SOKP 519 a zZe viceméné pouze MUK
,Biezinéves® je na katastru Dablic, bude nase vyjadieni velmi podobné vyjadieni zaslanému
k SOKP 519.

Ani v této dokumentaci nebyla vyhodnocena ptivodni severni varianta, na kterou jsme se
odkazovali ve zjiStovacim fizeni. Neni jasné, pro¢ byla zamitnuta a pro€ jiz neni pfedmétem
posuzovani. Mnoho vefejnych instituci (napi. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, odbor
ochrany ovzdu§i MZP, odbor Zivotniho prostiedi magistratu HMP, Ministerstvo zemé&dglstvi
(odbor lest), atd.) doporucilo pted nékolika lety jako vhodnéjsi variantu Ss, pfesto je nyni
zapomenuta.

Variantn¢ je feSeno pouze vyska nivelety komunikace, co povazujeme za nedostatecné.



PoZadujeme provést studii vlivu na Zivotni prostiedi i pro piivodni severni variantu, a
pokud jiZ nelze, uvést diuvody pro jeji vylouceni.

1.2 Vliv na obyvatelstvo Dablic

V dokumentaci je nedostate¢né vyhodnocen vliv na pohodu obyvatelstva diky nové vyznamné
bariéfe a novému zdroji emisi v krajiné. Tento vliv je vyznamné bagatelizovan a je poniZen na
konstatovani, Ze tunelové useky pfinaseji vyznamnou miru eliminace ruSivych vlivli. Nicméné
v katastru Dablic 7adny tunel neni a naopak MUK Bfezinéves vystupujici z krajiny a
s ptihlédnutim na kumulace dalSich negativnich vlivii jako je skladka, pfitomnost Cinovecké
(nékde oznacované jako Prosecka radidla), SOKP 519, planovana VRT a intenzivni letecka
doprava piinasi mezi obyvatelstvo stres s ndsledkem dlouhodobého onemocnéni zasazeného
obyvatelstva (zejména kardiovaskularni nemoci).

Pozadujeme doplnit EIA o podrobnou studii vS§ech negativnich vlivii (nejen hluk, ale i
emise a svételné znelisténi) této kiiZovatky a navazujicich tisekii na obyvatelstvo Dablic
s vyhodnocenim na nemocnost obyvatelstva. V pripadé, Ze bude naS pozZadavek
ignorovan, poZadujeme zahloubit SOKP 519 véetné MUK Brezinéves (nepochopitelné se
to jmenuje Biezinéves, kdyZ je to na k.i. Dablic...), aby tento cizi prvek v iizemi byl co
nejméné rusivy. Dale doplnit tuto megastavbu pasy zelené vytvarejici dojem lesa ¢i
krajiny.

1.3 Hluk, vibrace, emise

Z DIP plyne, %e Dablice budou seviené Cinoveckou radidlou s 122.000 auty denné a
SOKP 519 s dalSimi 95.000 auty denné, to je dohromady 217.000 aut denné. To nikde
jinde v Ceské republice neni!

1.3.1 Hluk a hlukova studie

Tento extrém s sebou piinasi hluk, ktery je jiz dnes za hygienickym limitem. Ten je navic
neustale vladou zvySovan, aby bylo mozno stavét liniové stavby v intravilanu.

V ptedlozenych akustickych vypoctech, naptiklad v tabulkdch 49-52 a dalSich, je pomérné
zna¢né mnozstvi vysledkll vypoctl v chranéném venkovnim prostoru stavby posuzovaného
objektu k bydleni v no¢ni dob¢ v intervalu 49-50 dB. Dany hygienicky limit hluku je pro
no¢ni dobu 50 dB. Z neptesnosti matematického modelu (viz nize), které dosahuji 2,0 dB
odchylek od reality a 2,0 dB nejistoty dané vypoctovou metodou, je garantovani splnéni
hygienického limitu hluku z dopravy na hodnoté 50 dB neprokazatelné.

Vlastni hlukova studie nese znamky nepfesnosti, kter¢ ve svém dasledku vedou
k bagatelizovani vysledkti. Milize nastat situace, ze ob€ hodnoty nejistoty (kontrolniho méfeni
a vypoctenych hodnot) se seCtou a vysledna nejistota bude mit hodnotu +4 dB, pfiCemz
hodnota 3 dB znamena 100 % narust akustické energie (napf. navyseni poctu prijezdil vozidel
na dvojnasobek, pti zachovani stejného procentudlniho podilu jednotlivych kategorii vozidel).
To je pro vétSinu obyvatel v okoli komunikaci hrozna predstava.

Pii hodnoceni hluku z leteckého provozu byla naprosto chybné vybrana varianta pro
posouzeni provozu na LKPR —na str. 136 (dole). Tab. 63 — pocet APP (ptistani)/DEP (vzlett)
na LKPR v r. 2019 vykazuje odchylky proti oficialnim udajim RLP CR pro po&et pohybii na
tomto letisti. Metodika vypoctu CNOSSOS-EU je pro tento ucel zcela nevhodna.

Pokud se ve 2. odstavci na str. 136 pfipousti nejistota vypoctu az 3 dB, pak se jedna o stejnou
chybu, jako by se pfipoustél dvojnasobny pocet pohybti letadel.



Je fatalni chybou nepfipustit pfi hodnoceni leteckého hluku nejvy$$i moznou intenzitu
leteckého provozu (s ohledem na ,,propustnost” LKPR, a vSech uvazovanych letist’ - tzn. stav
ZLT - zabezpecovaci letecké techniky, drahovy systém, stojanky a odbavovaci systém).

Dokumentace z hlediska feSeni hlukové problematiky i pfiloha B.2 této dokumentace -
Hlukova studie ptsobi navenek dojmem odborného, kvalitné provedené¢ho zhodnoceni
hlukové zatéze v oblasti dotcené lokality. Zcela jisté se vSak nejednd o objektivni hodnoceni.

Pokud bude projekt vyhodnocen souhlasné se zanedbatelnym vlivem na Zivotni
prostiedi, potom poZadujeme prepracovat hlukovou studii s vétSi presnosti a s 3D
modelem, ktery rovnéz bude podkladem pro navrh PHS.

Pozadujeme realizaci PHS ¢i vali podél SOKP (ktery by byl trasovan na terénu ¢i nad
terénem) minimalné o vySce 4m a vice (a to dle vypoctu) a dale v celé délce od MUK
Kbelska x Cinovecka po MUK Brezinéves, diale PHS podél ramp na MUK Kbelska x
Cinovecka jako naprosté minimum.

PoZzadujeme vypracovat plan dalSich protihlukovych opatieni, jako je napf. vyména
asfaltu, které vyplynou z podrobnéjsi a presnéjsi analyzy 3D modelu.

Pozadujeme vylou¢it Dablickou ulici ze staveni$tni dopravy a uéinit takova opatieni,
aby tato komunikace byla zklidnéna (jako jedno z opatieni se jevi napojit komunikaci
z Brezinévsi pfimo na SOKP nikoliv pies Dablickou ulici).

1.3.1.a Dopravné inzenyrské podklady

PoZadujeme provéfit a piepoéitat dopravné inZenyrsky model pro usek na Dablické
ulici mezi MUK Bfezinéves a Kosteleckou ulici.

Dany usek je mistni komunikaci s umoZznénim néjezdu na mimouroviiovou kiizovatkou na
Kostelecké ulici. Denni intenzity pro roky pouzité v pfipomince nejsou kompletni z ditvodu
nedosazitelnosti dat TSK Praha. Pfi¢ina nesCitdni uzlu 8043 neni uvedena ve vysledcich
s¢itani roku 2016 ptipadné¢ Rocence TSK Praha 2016. Denni intenzita v r. 2010 byla 7179,
v 1.2021 byla 6612. Opét je mozné si polozit otazku, zda tento pokles je ddn pouze metodikou
s¢itani TSK nebo zda existuje objektivni pficina, kterd popira vySe zminény residencni nartist
suburbanni oblasti. Pfi¢emz model viz (stav E3, ptfiloha 8.2) piredpoklada v roce 2030 denni
intenzitu 5100 (z toho 20 vozidel nad 3,5 tuny). Model viz (stav E2, pfiloha 7.7. a viz Obr.2.)
pro rok 2030 stanovuje denni intenzitu 5400/60. Tyty prognozy jsou ziejm¢ podminény
ptedpokladem, Zze velky podil vozidel ze Silnice 11/243 a navazujiciho tseku 8044 — 8052
(Biezinéves) zméni trasu jizdy smérem na DO 520 piipadné ulici Cinoveckou/resp.DS.
Otazkou je - zda tento predpoklad je realisticky?

Je zdhadou, z jakych predpokladii vychazi pokles intenzity na tomto Useku (v piipadé
nerealizace SOKP520 je predpokladdna intenzita okolo 10000 aut denn¢€) v ptipad¢ realizace
MUK Bfezinéves, kdyZz vSechna auta z 11/243 jedouci na SOKP a na Proseckou radiadlu smér
Usti musi jet pres Kosteleckou ulici. Neexistuje totiZ p¥imé napojeni 11/243 na tyto sméry.
DalSim divodem pro pfepocet je jiz dnes nadmérny hluk na fasddach ptilehlych obytnych
objektli a sniZzeni intenzit se jevi jako ucelové.

Nesouhlasime s p¥edloZenym navrhem FeSeni MUK Biezinéves. S vyiazenim sou¢asného
primého napojeni komunikace 11/243 ke komunikaci Cinovecka nemiizeme souhlasit.



1.3.2 Vibrace a skladka

Nikde v dokumentaci nejsou posouzené vibrace z provozu, a to ani samostatné a ani
v kumulaci napt. s VRT. Je zde opodstatnénéd obava vlivu na nejblizsi obytné stavby, stejné
tak na statiku skladky. Skladka je nesmirné citlivé téleso, které neni schopné zadné sanace,
zejména pokud se jedna o prisaky, které mohou byt vibracemi zpiisobeny.

Hydrogeologickymi posudky, které jsou ptilohou ozndmeni (Plevova, 2023), viz kap. D.1.6
byl vyloucen vliv na ovlivnéni hydrogeologickych pomérii skladky komunalniho dopadu v
Praze — Dablicich. Ale nebyly vzaty v potaz dynamické ucinky z SOKP 520!

PoZadujeme tuto studii vibraci a jejich negativnich vlivi minimalné na skladku
dopracovat.

Pozadujeme prisny zakaz dalSiho skladkovani na d’ablické skladce vcetné vypuSténi
jejiho planovaného doplnéni o0 160000m3 (216000t) odpadii.

V pripadé, Ze nedojde k tomuto zakazu, poZadujeme jasné dodatené financni
kompenzace pro MC Dablice.

1.3.3 Emise

Jedna se ptedevsim o rozptyl jemnych ¢astic PM2,5, PM10, Nox a B(a)P. Doprava bude dle
studii generovat obrovské mnozstvi téchto ¢astic predevsim s ohledem na 217.000 aut denng¢.
Rozptylova studie nebere tento pocet aut do uvahy, a proto navrzena kompenzacni opatieni
jsou nedostatecna.

PoZadujeme piepracovat rozptylové studie a dopracovat/doplnit oblast k.i Dablic o
dalsi kompenza¢ni opatieni (zasadné vétsi pocet stromii, vybudovani ucelenych zelenych
oblasti nejen okolo Dablic, ale i uvnitf apod.)

1.4 Fauna

Zdokumentovali jsme vyskyt zab a jezkii v této oblasti (pramenis$té Mratinského potoka).
Bariéra ve form¢ SOKP 520 a mega MUK Bfezinéves pfinese pro tyto migrujici zivoCichy
nepiekonatelnou prekazku.

Pozadujeme doplnit dalSi EKOdukt bez pritomnosti lidi pro tuto mozZnost migrace pres
SOKP 520.

1.5 Voda a Biotop

Autor kapitoly D.I.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody uvadi, Ze realizace zaméru pfinese
v obou variantach negativni dopady na vody. Akceptovatelnost obou variant je mozno zajistit
prijetim prislusnych opatreni. Pri prijeti navrZenych opatreni k zamezeni, snizeni a
kompenzaci vlivii je zamer v obou posuzovanych variantach hodnocen jako realizovatelny,
bez vyznamnych negativnich viivii.

Na zakladé¢ v EIA uvedenych navrhovanych opatieni (¢ast D.1.4.4) je vSak ziejmé, Ze zejména
koncepce odvodnéni je spiSe ,,hrubym navrhem®, nez samotnym feSenim a neni zde tedy
mozno piedjimat ani ucinnost opatieni, kdyz tato opatieni jesté¢ nebyla provedena. Zaroven



neni ziejmé, zda jsou zpracovatelé problematiky odvodnéni stavby DO SOPK 520
obezndmeni s jiz stavajici kritickou situaci spocivajici v odvodnéni MC Praha — Dablice, kdy
pfi jejim feSeni je tedy nezbytna vzajemnad soucinnost zainteresovanych stran.

Teprve az po provedeni vySe doporucenych praci bude mozno zptesiiovat a kvalifikované a
komplexn¢ hodnotit dopady stavby na povrchové vody a odvodnéni tizemi. Potieba realizace
nékterych opatieni, dosud nezminénych, také miize vyplynout az ze zavéra budoucich, dosud
neprovedenych praci ¢i opatieni, které doporucuje samotna dokumentace EIA.

VSechny tyto doporucené prace a pripadna navazujici opatieni by mély byt provedeny
jiz v ramci Fizeni EIA, resp. v ramci jeho dopracovani.

Vytvofeni RN a DUN Déblice v jihovychodni &asti MUK Biezinéves je &isty technokraticky
necitlivy vysledek planovani. Takto se to navrhovalo za komunismu bez ohledu na krajinu.

Vyznamna nova odtokova plocha z SOKP véetné rozsitené Cinovecké s sebou pfinese velké
mnozstvi vody pfi ptivalovych destich. DneSni navrhovy dést’ je jen pfani normotvurcti, ale
bohuzel daleko od reality, realita je 50mm za 30 min.

Voda spadla v tomto misté¢ by méla ziistat v krajin¢ a nikoliv odtékat ptes regulovany odtok
2001/s do Mratinského potoka. Potok mé problém pojmout vodu pii silnych destich uz dnes a
zpusobuje Skody opakované na ptilehlych nemovitostech.

V tomto misté by mél vzniknout mokiad nebo biotop tak, aby zde voda zustala.

Pozadujeme piepracovat dokumentaci a doplnit toto izemi o smysluplny navrh biotopu
i pro prirozenou lokalni faunu jako jsou Zaby.

1.6 ESG neboli udrizitelna budoucnost aneb ignorace globalniho
oteplovani a dekarbonizace

Je az neuvétitelné, jak tato dokumentace vypustila dopady ESG na ptipravu a stav projektu
SOKP 520 v¢etné MUK Biezinéves.

Kde je vypocet uhlikové stopy, kde je navrh na jeji omezeni béhem vystavby, béhem
provozu?

Kde je navrh na energetickou sobéstacnost? V dokumentaci se piSe, ze lkm tunelu spotiebuje
600-800 MWh ro¢né! A zde je téch km cela tfada!!!

Pozadujeme provést Skoleni projektantii na ESG a povinné Skoleni v zahrani¢i na zapad od
nasSich hranic u projektanta liniovych staveb.

Cilem je spocitat produkci tun CO2 ze vSech kroka vystavby (beton, asfalt, doprava atd) a
z provozu. Dal§im cilem je porovnat tyto ukazatele s ukazateli, se kterymi pracuji na zépade¢,
aby bylo jasné, co je minimalnim cilem.

Dale navrhnout sérii opatfeni na zmenseni uhlikové stopy.

Rovnéz navrhnout fotovoltaické elektrarny u tunelovych staveb.

Tato ignorace soucasnych trendti nas posouva na vychod, kam si nikdo z nas nepieje dostat!!!

Pozadujeme, aby navrh SOKP 520 byl v souladu se strategii udrzitelného rozvoje a
nafizenimi EU, pfedev§im EU 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021.



Struc¢né a kratce poZadujeme dopracovat vypocet uhlikové stopy, vypracovat navrh
opatieni na jeji sniZeni a vypracovat navrh fotovoltaickych elektraren, aby byla cela
stavba SOKP energeticky neutralni.

2.1 Krajinny raz

Je tato brutalni dalni¢ni kiizovatka MUK Biezinéves typu Los Angeles v USA navrzena na
katastru hlavniho mésta Prahy mezi MC Dablice a MC Bfezinéves?

Odpovéd’ zni, bohuZel ano. To je mozné jen v CR.

Ing. Alena Marusiakova

Spolek pro Dablice



